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Utemeljitev predioga nadaljevanje priprave SV/PIZ za GC Ptuj-Markovci

1 UvoD

Predmet te utemeljitve je glavna cesta (v nadaljnjem besedilu GC) Ptuj-Markovci, ki se v prostor
umesca z drzavnim prostorskim nacrtom (v nadaljnjem besedilu DPN) na podlagi Programa
priprave drzavnega lokacijskega nacrta za glavno cesto Ptuj — Markovci (Ur. I. RS, §t. 63/2006).

Namen gradiva je — na podlagi do sedaj izdelane dokumentacije in znanih dejstev glede vplivov
na okolje in prostor, gradbeno-tehniCne primernosti, prometne ucinkovitosti in viSine investicije do
sedaj obravnavnih variant GC ter upoStevajoC stali¢a lokalnih skupnosti do njihove
sprejemljivosti v lokalnem okolju —, utemeljiti predlog, da se v nadaljnji postopek ume$canja v
prostor GC Ptuj-Markovci, Studijo variant / predinvesticijsko zasnovo (v nadaljnjem besedilu
SV/PIZ), vkljugi le optimizirana varianta S5, ki se izkazuje kot najbolj smiselna in verjetno edina
realno izvedljiva reSitev GC na obravnavanem odseku.

2 KRONOLOGIJA DO SEDAJ OPRAVLJENEGA DELA IN PREGLED
PREDHODNO IZDELANE DOKUMENTACIJE

Pregled kronologije do sedaj opravljenega dela in pregled predhodno izdelane dokumentacije v
okviru postopka drZzavnega prostorskega nacrtovanja je namenjen prikazu procesa
(pre)oblikovanja in oZenja nabora moznih variant GC, ki je botroval predlogu nadaljnje priprave
SV/PIZ. Podrobnejsa Kronologija postopka ume$tanja glavne ceste Ptuj-Markovci je opisana v
Elaboratu moznih variantnih resitev (ZUM d.o.0., $t. n.: 19008, oktober 2019, dop. september
2020, dop. oktober 2020, dop. november 2020) in v Elaboratu primerjave reSitev variante S5 in
predlog najustreznejSe reSitve variante S5 za glavno cesto Ptuj-Markovci (ZUM d.o.0., §t. n.
21055, februar 2022).

Leta 2006 je bil sprejet Program priprave drzavnega lokacijskega nacrta za glavno cesto na
odseku Ptuj-Markovci (Uradni list RS, &t. 63/06). V letu 2007 sta bila izdelana Studija variant
in predlog najustreznejSe variantne za odsek glavne ceste Ptuj — Markovci (Urbis d.o.0., §t.
projekta 142-SV/2006, avgust 2007) (v nadaljnjem besedilu SV 2007) ter Okoljsko poroéilo za
glavno cesto Ptuj-Markovci (Geateh d.o.0., Ljubljana $t. pr.. OP-109/07, julij 2007, popr. po
reviziji avgust 2007) z Dodatkom za varovana obmocja (Aquarius d.0.0. Ljubljana, st. naloge:
1097-06VO, junij, dop. avgust 2007). Predlagani najustreznejSi variantni reSitvi, ki poteka po
severni strani Ptujskega jezera, so nasprotovale lokalne skupnosti in zahtevale potek po juzni
strani Ptujskega jezera. Variante po juzni strani Ptujskega jezera so se v postopku priprave SV
2007 z vidika vplivov na varovana obmodja izkazale kot nesprejemljive (v okoljskem porocilu
ocenjene z oceno D - bistven vpliv). NasprotujoCih si javnih interesov ni bilo mo¢ uskladiti.
Postopek priprave DPN se je ustavil.

Leta 2016 je bila na podlagi najnovejSih podatkov izdelana Novelacija Dodatka za presojo
sprejemljivosti vplivov na varovana obmocja za glavno cesto na odseku Ptuj - Markovci
(Aquarius d.0.0., st. naloge: 1365-16 VO, september 2016, dopolnjeno oktober 2016), v okviru
katere je bila ponovno ugotovljena nesprejemljivost juznih variant zaradi vplivov na varovana
obmocja narave.
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Utemeljitev predioga nadaljevanje priprave SV/PIZ za GC Ptuj-Markovci

Aprila 2018 je minister za infrastrukturo podal izhodi$€a za naértovanje in umes¢anje odseka
glavne ceste Ptuj-Markovci. V juniju 2018 je bila izdelana Prometno ekonomska Studija za
novo cestno povezavo Ptuj-Markovci-GoriSnica-Ormoz (izdelovalci posameznih vsebin:
Lineal d.0.0., Eplan d.0.0.), kjer je ugotovljeno, da je na celotnem odseku Ptuj-Ormoz ekonomsko
upravicena le varianta, ki poteka po juzni strani Ptujskega jezera. V septembru 2018 je bilo med
pobudnikom MZI in pripravljavcem MOP dogovorjeno, da se glede na rezultate nove prometno
ekonomske Studije in novelirana izhodis¢a za nacrtovanje glavne ceste Ptuj-Markovci, postopek
priprave in sprejema DPN nadaljuje z izvedbo novega kroga Studije variant.

Zadetne aktivnosti v zvezi s pripravo nove Studije variant in novega Okoljskega poroéila z
Dodatkom za presojo sprejemljivosti vplivov na varovana obmocja so se pricele v aprilu 2019. V
skladu s projektno nalogo se je preverjala izvedljivost obstojeCih variantnih reSitev S4 in J2 in
dodatnih juznih variant (po predlogu civilnih iniciativ in predlogu projektantske skupine) in dodatne
severne variante (po predlogu civilnih iniciativ). Cilj preveritev je bil proucitev vseh moznih resitev,
preveritev njihove izvedljivosti na podlagi podrobnejSega kartiranja habitatnih tipov in
podrobnejSih usmeritev z vidika poseganja v obmoc¢ja Natura 2000 (predvsem pomembnih za
ptice), ter preveritev okoljske izvedljivosti na podlagi obstoje¢ih podatkov. Namen proucitve
izvedljivosti in preveritve skladnosti z izhodi8¢i je bil pripraviti nabor izvedljivih variant, ki bi se
obravnavale na medresorski delovni skupini, z ostalimi delezniki in bi bil podlaga za odloCitev, za
katere variante bodo pridobljene dodatne smernice nosilcev urejanja prostora (NUP). Tako je bil
oktobra 2019 pripravljen Elaborat moznih variantnih reSitev (ZUM d.o0.0., §t. n.: 19008), ki je kot
izvedljive reSitve opredelil variante: SS, S4 opt, J2 opt, J2 opt jug in JJ.

Februarja 2020 je bila ustanovliena Delovna skupina za usklajevanje reSitev v postopku
priprave drzavnega prostorskega nacrta za glavno cesto Ptuj-Markovci (Sklep o ustanovitvi
in imenovanju Delovne skupine za usklajevanje resitev v postopku priprave DPN za glavno cesto
Ptuj-Markovci, §t. 35409-411/2018/34, z dne 10.2.2020, v nadaljnjem besedilu Delovna
skupina), katere namen je skupen pregled in usklajevanje gradiv s ciliem uskladitev skupne
reSitve oz. prostorske ureditve za glavno cesto Ptuj-Markovci, ki bo sprejemljiva s prostorsko-
druzbenega, varstvenega, funkcionalnega, ekonomskega vidika in lokalnega okolja. Delovni
skupini so bile predstavljene reSitve, ki so bile predmet elaborata iz oktobra 2019. Po terenskem
ogledu in pripombah delovne skupine je bila s strani projektantske skupine predlagana Se
dodatna variantna reSitev imenovana S5. Kasneje je bila na podlagi pripomb Skupne ob¢inske
uprave obCin Spodnjega Podravja oblikovana $e dodatna varianta reSitev imenovana SS sever.
Obe varianti sta bili kot dopolnitev vkljueni v konéni Elaborat moznih variantnih reSitev (ZUM
d.o.0., 8t. n.: 19008, oktober 2019, dop. september 2020, dop. oktober 2020, dop. november
2020), katerega vsebina je bila: opis znacilnosti in vplivov variantnih resitev (funkcionalni (tehnicni
in prometni) vidik, prostorski in varstveni vidik), opredelitev prednosti in slabosti variantnih reSitev
in usmeritve za nadaljnje nacrtovanje za vsako posamezno variantno reSitev.

Na 6. seji Delovne skupine (15. 10. 2020) je bil med drugim sprejet dogovor, da se v gradivo za
pridobitev dopolnjenih smernic vkljuCi 5 variant: SS sever, S5, S4 opt, J2opt in J20pt jug. Za
navedene variante je bilo pripravljeno Gradivo za dopolnitev smernic (ZUM, d.o.0., §t. n.: 19008,
november 2020), s katerim so se pridobile smernice nosilcev urejanja prostora in se je nato
izdelala Analiza smernic in dopolnitve smernic (ZUM, d.o.0., §t. n.: 19008, maj 2021).
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Na podlagi predloga Mestne obcine Ptuj oziroma Skupne obCinske uprave ob¢in v Spodnjem
Podravju podanega na 7. seji Delovne skupine dne 25.3.2021 je bil pripravljen Elaborat
predhodne preveritve variante S6 (ZUM, d.o.0., St. n.: 19008, april 2021), ki bi na obmocju
Ptuja potekala v koridorju Puhove ulice. Ugotovljeno je bilo, da je velik problem variante S6 njen
prostorski vpliv — poseg v mestno tkivo Ptuja —, kar je v nasprotju s konceptom obvoznice,
umikanjem prometnice izven poselitvenega obmocja.

Do konsenza Clanov Delovne skupine o naboru variant, ki bi se naj vrednotile in primerjale v
Studiji variant, tudi po pripravi te preveritve ni prislo. Septembra 2021 je naro¢nik prejel nov dopis
Civilne iniciative, v katerem ponovno sporoCajo, da nasprotujejo varianti S4opt in podpirajo
varianto S5. S ciliem, da se ¢im prej doseZe konsenz, je investitor DARS d.d. pristopil k naro€ilu
gradiva, v katerem se preverijo mozne optimizacije variante S5 v smislu racionalizacije posegov
oz. sprejemljivosti variante tudi z investicijskega vidika, kar je bil tudi eden izmed sklepov 9. seje
Delovne skupine (23. 11. 2021).

V ta namen je bil izdelan Elaborat primerjave resitev variante S5 in predlog najustreznejSe
reSitve variante S5 za glavno cesto Ptuj-Markovci (ZUM d.o0.0., §t. n.: 21055, februar 2022). V
okviru tega elaborata so bila kot izhodi¢a upoStevana tehni¢na izhodis¢a, ugotovitve predhodno
izdelane dokumentacije ter podana izhodi¢a Delovne skupine in drugih deleZnikov. Preveritev
moznih reSitev variante S5, ob upoStevanju osnovne cilja, to je racionalizacija posega z
investicijskega vidika ter zmanjSanje vpliva na obmocje OLN za poselitveno obmocje P11-S14/3
Budina — ob Rogoznici, je potekala v dveh korakih. Najprej so bile opredeljene moZne resitve,
nato so bile primernejSe resitve — podvariante — podrobneje projektno obdelane. Oblikovane so
bile 4 podvariantne reSitve na odseku med Ptujem in Spuhljo in ena na odseku med Spuhljo in
Markovci, pri tem, da se je izhodi$¢na varianta S5 prav tako obravnavala kot ena izmed dodatnih
podvariant. Sledila je tehniCna, prostorska in okoljska preveritev ter opredelitev ocene investicije
in nato vrednotenje in primerjava podvariant. V zaklju¢ku so bile izpostavljene kljuéne prednosti in
slabosti posameznih podvariant in izvedeno sintezno vrednotenje. Kot najbolj primerna in
smiselna podvarianta variante S5 na odseku med Ptujem in Spuhljo je bila predlagana varianta
S5C, ki predvideva premik trase juzno ob obmocje OLN, skrajSanje pokritega vkopa na obmocju
Ormoske ceste na 400 m in prestavitev potoka Rogoznica proti vzhodu. Na odseku med Spuhljo
in Markovci je zaradi tveganja posega v obmogje podtalne vode predlagano, da se v SV/PIZ
upo$teva resitev s potekom po nasipu iz osnovne trase variante S5. Ce se v naslednjih fazah
nacrtovanja in ugotovljene viSine podtalne vode izkaze, da je mozno poglobitev na obmocju
Markovcev izvesti brez kesona, pa se predlaga izvedbo po varianti S5E. Podane so bile tudi
usmeritve za nadaljnje nacrtovanje predlagane najprimernejSe resitve.
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3 PREGLED AKTUALNIH VARIANTNIH RESITEV IN NJIHOVIH
ZNACILNOSTI

V nadaljevanju so navedene variantne reSitve, za katere je bil v okviru Delovne skupine sprejet
konsenz, da se za njih pridobijo smernice nosilcev urejanja prostora. To so variante, iz katerih naj
bi bil opredeljen nabor variant, ki bi se obravnavale v SV/PIZ. Namen pregleda je izpostaviti
prednosti in slabosti variant, ki so vodile v oblikovanje predloga nadaljevanja priprave SV/PIZ. Za
varianto S5 je upoStevana je optimizirana reSitev iz Elaborata primerjave reSitev variante S5 in
predlog najustreznejSe reSitve variante S5 za glavno cesto Ptuj-Markovci (ZUM d.0.0., §t. n.:
21055, februar 2022), ki je za potrebe tega gradiva imenovana varianta S5 opt. Te variante so
(od severa proti jugu):

— varianta SS sever:

o variantna reSitev izhaja iz pripomb Skupne ob¢inske uprave ob¢in Spodnjega
Podravja in Civilne iniciative na potek variante SS na zahodnem odseku,

o potek: prikljuéek Zlatoli¢je — preko Drave — severni rob Ptuja — Spuhlja — Markovci —
navezava na novo cesto proti Ormozu;

— varianta S5 opt:

o variantna reSitev podana s strani projektantske skupine na podlagi pripomb Ob¢in in
Civilne iniciative (na varianto S4 opt) z vecjim odmikom od naselij in preckanje
poselitve z daljSim pokritim vkopom,

o naknadna optimizacija oz. racionalizacija variante S5 s ciliem zmanjSanja
investicijske vrednosti in vpliva na obmocje OLN za poselitveno obmocje P11-S14/3
Budina - ob Rogoznici,

o potek: razcep Drazenci — Puhov most — Spuhlja — Markovci — navezava na novo
cesto proti Ormozu;

— varianta S4 opt:

o varianta resitev iz SV 2007 (imenovana S1 izvennivojska), optimirana v skladu z
izhodis¢i Mzl,

o optimizacija (S4 opt) z novim mostom preko reke Drave za lokalni promet (sledi
izhodisCem loCevanja lokalnega in daljinskega prometa ter cestninjenja obravnavane
ceste),

o potek: razcep Drazenci — Puhov most — Spuhlja — Markovci — navezava na novo
cesto proti Ormozu;

— varianta J2 opt:

o varianta resitev iz SV 2007,

o projektantska preveritev trase, prometne, okoljske in prostorske preveritve —ker je
bila varianta ocenjena kot nesprejemljiva z okoljskega vidika je bilo do kon¢nega
predloga preucenih ve¢ razli€ic oziroma optimizacij;

o potek: razcep Drazenci — Sturmovci — Nova vas pri Markovcih — navezava na novo
cesto proti Ormozu;

— varianta J2 opt jug:

o variantna reSitev predlagana kot smiselni potek oz. prevezava med dvema
izvedljivima variantama J2 opt in JJ 0z. navezava na blizji AC prikljucek,

o potek: prikljuek Lancova vas — PobreZje — Sturmovci — Nova vas pri Markovcih —
navezava na novo cesto proti Ormozu.
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Utemeljitev predioga nadaljevanje priprave SV/PIZ za GC Ptuj-Markovci

Preveritev izvedljivosti teh variantnih reSitev je bila v Elaboratu moznih variantnih reSitev
opravljena s projektantskimi preverbami moznih variantnih reSitev, s podanimi prostorskimi in
varstvenimi usmeritvami in predlogi optimizacij, tako da so bile mozne variantne reSitve veckrat
optimizirane do konénega predloga potencialno izvedljivih variantnih reSitev, z opredeljenimi
funkcionalnimi, prostorskimi in okoljskimi znacilnostmi, niso pa Se bile podrobno analizirane glede
njihove prometno-ekonomske upravicenosti in smiselnosti izvedbe.

Prednosti in slabosti posameznih variant so opredeljene na podlagi predhodno opravljenega dela

in analize smernic oz. elaboratov:

— Elaborat moznih variantnih reSitev (ZUM d.o.0., 8t. n.: 19008, oktober 2019, dop. september
2020, dop. oktober 2020, dop. november 2020),

— Elaborat primerjave reSitev variante S5 in predlog najustreznejse resitve variante S5 za
glavno cesto Ptuj-Markovci (ZUM d.o.0., 8t. n.: 21055, februar 2022),

— Analiza smernic in dopolnitve smernic (ZUM, d.0.0., §t. n.: 19008, maj 2021) ter

— zabeleZenih sklepov in staliS¢ Delovne skupine.

Podatki o dolzini in investiciji variant je povzeta po Elaboratu moznih variantnih reSitev (november
2020), razen za varianto S5 opt, ki je povzeta po Elaboratu primerjave reSitev variante S5 in
predlogu najustreznejSe reSitve variante S5 za glavno cesto Ptuj-Markovci (februar 2022).
Opozoriti je treba, da se odsek GC po tem elaboratu zakljuCi zahodno od Bukovcev, v km
9+739,71, v Elaboratu moznih variantnih resitev pa vzhodneje, v km 10+878,17. To pomeni, da
podatki o dolZini in investiciji variant niso povsem primerljivi, vendar pa to ne vpliva na ugotovitve
o0 prednostih in slabostih variant.
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Varianta SS sever

- dobra izkoriS¢enost odseka nove GC
Markovci-Ormoz za lokalni promet

Dolzina 17,14 km
Investicija 171.430.304 EUR / 10.001.768 EUR/km z DDV
Prednosti Slabosti
Izhodiséa / - varianta ne izpolnjuje izhodis¢a
zacetne tocke, ki je zahtevana na
obmogju Ptuja, zaCetna tocka je AC
prikljuéek Zlatolije
Gradbeno- - visoka varnost obratovanja - bistveno daljSa trasa
tehnicni vidik - manj8a ucinkovitost obratovanja (ve¢
prikljuckov),
- zelo zahtevna gradnja - izkop za
portalna obmodja in predorsko cev bo
potekal v zahtevnih geotehnicnih
pogojih
Prometni vidik - razbremenitev mestnega sredisca, - izrazita porast prometa na Maistrovi
starega mostu in Puhovega mostu ez | ulici znotraj mesta in na nekaterih
Dravo lokalnih cestah na severnem delu Ptuja

skozi poselitvena obmogja, tudi na R2-
454 skozi Zlatolicje,

- povedane obremenitve na AC
prikljuku Zlatoliéje,

- tranzit osebnih vozil deloma Se vedno
poteka ¢ez Puhov most (le del ga preide
na novo GC,

— le poloviéno zmanjSanje tovornega
prometa skozi Spuhljo

Prostorski vidik | /

- ruSitev stanovanjskih stavb in
pomoznih objektov na SirSem obmocju
Ptuja

Varstveni vidik - varianta se izogne nekaterim
naravovarstveno pomembnim
obmogjem (KP Sturmoveci, NV
Sturmovci, NV Drava — reka 1, NV
Drava med Markovci in Zavréem, NV
Hajdinska studencnica, NV TurniSka
studenénica),

- varianta pre¢ka obmocje velikega
pomena za ptice na najozjem delu

- poteka SirSem vodovarstvenem
obmocju (VVOIII),

- deloma poteka Cez poplavna obmogja,
- deloma poteka Cez varovalni gozd,

- ima najdaljSi potek po obmocju
najboljSin kmetijskih zemljis¢

- deloma poteka po registriranih
arheoloskih najdiscih s povecanim
arheoloskim potencialom zaradi blizine
antiénega Ptuja, treba bi bilo izvesti
obsezne arheoloske raziskave, v
primeru izjemnih najdbe bi se lahko
varianta izkazala kot nesprejemiljiva,

- na nekaterih mestih se pribliza
stanovanjski pozidavi (potrebni bodo
protihrupni ukrepi),

- potrebno na novo dolo€iti razrede
poplavne nevarnosti

Sprejemljivost v | - sprejemljiva za MO Ptuj in Ob¢ino
lokalnem okolju | Markovci

/
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Utemeljitev predioga nadaljevanje priprave SV/PIZ za GC Ptuj-Markovci

Varianta S5 opt
Dolzina 9,74 km
Investicija 113.311.508 EUR / 11.965.312 EUR/km z DDV (upostevajo¢ mozno poglobitev
trase na obmogju Markovcev, glej opombo glede zaklju¢ka odseka na str. 6)
Prednosti Slabosti
Izhodiséa / - varianta ne izpolnjuje zahtevane
projektne hitrosti 100 km/h na
obmogju Puhovega mostu
Gradbeno- - visoka varnost in u€inkovitost obratovanja | /
tehnicni vidik
Prometni vidik - dobra izkoris¢enost odseka nove glavne | /

ceste Markovci-OrmoZ za lokalni, izvorno-
cilini in tranzitni promet,

- nova cesta bistveno razbremeni
obstoje€o regionalno cesto Markovci-
Spuhlja,

- bistveno zmanjSanje tovornega prometa
skozi Spuhljo

Prostorski vidik | - varianta ni konflikina z naértovanim
prostorskim razvojem (zelo majhen poseg
v obmocje veljavnega OLN),

- skupni potek z obstoje€imi cestnimi
koridorji na SirSem obmocju preckanja reke
Drave in na obmodgju obcine Markovci,

- ohranja prometno urbani koridor Ptuj, -
Budina-Spuhlja ter celovitost
rekreacijskega obmodcja na levem bregu
Ptujskega jezera in povezavo mesta njim,
- odmik od Markovcev

- rusitve stanovanjskih stavb in
pomoznih objektov v naselju Budina
(pokriti vkop)

Varstveni vidik - se izogne nekaterim naravovarstveno
pomembnim obmog&jem (KP Sturmovci, NV
Sturmovci, NV Drava — reka 1, NV Drava
med Markovci in Zavréem), po nekaterih
naravovarstveno pomembnih obmogjih pa
poteka po obstojedi cesti (NV Hajdinska
studencnica, NV TurniSka studenénica,
deloma POO Drava in deloma POV
Drava),

- zaradi poteka v pokritem vkopu je bol]
ugodna z vidika hrupa

- potek po SirSem vodovarstvenem
obmocju (VVOIII) v pokritem vklopu
pomeni velik vpliv na podzemno
vodo, transmisivnost se ne sme
zmanjSati za ve€ kot 10 %,

- ima dolg potek po obmocju
najboljsin kmetijskih zemljiS¢,

- deloma poteka po registriranih
arheoloskih najdiscih, potek po
obmodju z ve€jem arheolokim
potencialom (blizina antiénega Ptuja),
- na podlagi ocene poplavne
nevarnosti na porecju Ptujske in
Gradiske Drave, Dravinje in Pesnice
trasa pokritega vkopa poteka po
obmogjih poplavijanja (Qso-)

Sprejemljivost v | - sprejemljiva v lokalnem okolju
lokalnem okolju | - razumevanje, da je treba osnovno
varianto S5 investicijsko optimizirati

/
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Utemeljitev predioga nadaljevanje priprave SV/PIZ za GC Ptuj-Markovci

Varianta S$4 opt
Dolzina 11,41 km
Investicija 82.067.592 EUR / 7.192.602 EUR/km (z DDV)
Prednosti Slabosti

Izhodiséa / - varianta ne izpolnjuje zahtevane
projektne hitrosti 100 km/h na obmodju
Puhovega mostu

Gradbeno- - visoka varnost in u€inkovitost /

tehnicni vidik obratovanja,

- manj zahtevna gradnja

Prometni vidik

- dobra izkoris¢enost odseka nove
glavne ceste Markovci-Ormoz za lokalni,
izvozno-ciljni in tranzitni promet,

- nova cesta bistveno razbremeni
obstoje€o regionalno cesto Markovci-
Spuhlja,

- bistveno zmanjSanje tovornega
prometa skozi Spuhljo

Prostorski vidik

- varianta ni konfliktna z na€rtovanim
prostorskim razvojem,

- skupni potek z obstoje€imi cestnimi
koridorji na SirSem obmocju preckanja
reke Drave in na obmocju obéine
Markoveci,

- Turistiéno obmodgje Ranca naveze
direktno na daljinsko cesto

- rusitve stanovanjskih stavb in
pomoznih objektov na robu mesta Ptuj,
- poseg v funkcionalna obmocja
poselitvenih obmocij na obmod&ju Budine
in Spuhlje ter prekinitev povezav med
njimi,

- poseg v rekreacijsko obmodje na
levem bregu Ptujskega jezera

Varstveni vidik

- se izogne nekaterim naravovarstveno
pomembnim obmogjem (KP Sturmovci,
NV Sturmovci, NV Drava — reka 1, NV
Drava med Markovci in Zavréem), po
nekaterih naravovarstveno pomembnih
obmodijih pa poteka po obstojeCi cesti
(NV Hajdinska studencnica, NV
TurniSka studenénica, deloma POO
Drava in deloma POV Drava)

- varianta posega v NV Ptujsko jezero
deloma poteka po SirSem,
vodovarstvenem obmocju (VVOIII)

- ima dolg potek po obmocju najboliih
kmetijskih zemljis¢,

- deloma poteka po registriranih
arheoloskih najdiscih, potek po obmodju
z ve¢jem arheolo$kim potencialom
(blizina antiénega Ptuja),

- na nekaterih mestih se pribliza
stanovaniski pozidavi (potrebni bodo
protihrupni ukrepi)

Sprejemljivost v
lokalnem okolju

- nesprejemljiva v lokalnem okolju:
nasprotujejo ji MO Ptuj, Obcina
Markovci in Civilna iniciativa

& o
28 projektianye
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Utemeljitev predioga nadaljevanje priprave SV/PIZ za GC Ptuj-Markovci

Varianta J2 opt
Dolzina 9,27 km
Investicija 207.009.300 EUR / 22.331.100 EUR/km (z DDV)
Prednosti Slabosti
Izhodis¢a / - varianta ne izpolnjuje zahtevane
projektne hitrosti 100 km/h na celotni trasi
Gradbeno- - visoka varnost in u€inkovitost - izredno problemati¢na in zahtevna
tehnicni vidik obratovanja gradnja predora zaradi hidrogeolo$kih

razmer in obmodij varstva narave —
predvidena gradnja s strojem TBM
(Tunnel Boring Machine) s katerim
predvidevamo izkop predora v polnem
profilu

Prometni vidik

- prevzem vecCine tranzitnega tovornega
prometa

- slaba izkoriS¢enost odseka glavne ceste
Markovci-Ormoz, ker ne prevzema
lokalnega in izvorno-cilinega prometa,

- le poloviéno zmanj$anje tovornega
prometa skozi Spuhljo

Prostorski vidik

- varianta ne vpliva na na¢rtovan
prostorski razvoj, razvoj dejavnosti v
prostoru ali na funkcionalno
zaokrozenost razvojnih obmogij,

- skupni potek z obstoje€imi cestnim
koridorjem in naértovanim energetskim
koridorjem na obmocju ob¢ine Hajdina,
mestne obcCine Ptuj, in obCine Videm, v
skupni dolZini ca. 1400 m

- varianta ne prispeva bistveno k
povezovanju naselij v regiji,

- rusitve stanovanjskih stavb in pomoZznih
objektov na obmodgju razprsene poselitve

Varstveni vidik

- varianta preko nekaterih
naravovarstveno pomembnih obmodij
poteka v predoru (KP Sturmovci, NV
Sturmovci, NV Drava — reka 1, NV
Drava med Markovci in Zavréem, NV
Hajdinska studenénica)

- zaradi gradnje predora je lahko
priakovati velik vpliv na podzemne vode,
- varianta deloma poteka po SirSem
vodovarstvenem obmodgju (VVOII),

- poteka ez obmocja najbolisih kmetijskih
zemljis¢,

- deloma poteka po registriranih
arheoloskih najdiscih, potencial je
razmeroma slabo poznan,

- na nekaterih mestih se pribliza
stanovaniski pozidavi (potrebni bodo
protihrupni ukrepi),

- s prikljucno cesto Videm se trasa
pribliza stanovanjski pozidavi

- na podlagi ocene poplavne nevarnosti
na porecju Ptujske Drave so na mestu
predvidenih portalov tunela prisotna
obmocja poplavijanja (Qso-)

Sprejemljivost v
lokalnem okolju

- sprejemljiva za MO Ptu;

- nesprejemljiva za Ob¢ino Videm

& o
28 projektianye

URBANIZEM, PLANIRANJE, PROJEKTIRANJE ¢;g&’f§ﬂ’i’”f”"-ﬂ

Prostorsko nacrtovanje Ales Mlakar s.p.

10




Utemeljitev predioga nadaljevanje priprave SV/PIZ za GC Ptuj-Markovci

Varianta J2 opt jug

Dolzina 7,71 km

Investicija 205.450.533 EUR / 26.647.281 EUR/km (z DDV)

Prednosti Slabosti

Izhodiséa / - varianta ne izpolnjuje izhodis¢a
zacetne tocke, ki je zahtevana na
obmogju Ptuja, zaCetna tocka je
prikljucek Lancova vas

Gradbeno- - visoka varnost in u€inkovitost - izredno problemati¢na in zahtevna
tehnicni vidik obratovanja gradnja predora zaradi hidrogeolo$kih
razmer in obmodij varstva narave -
predvidena gradnja s strojem TBM
(Tunnel Boring Machine) s katerim
predvidevamo izkop predora v polnem
profilu

Prometni vidik - prevzem tranzitnega prometa - slaba izkoriS¢enost odseka glavne
ceste Markovci-Ormoz, poveéanje
prometa na G1-2 Spuhlja-Ormoz,

- le poloviéno zmanj$anje tovornega
prometa skozi Spuhljo

Prostorski vidik | - trasa veCinoma nima vpliva na - ruSitve na obmodju naselja PobreZje,
poselitev, saj je deloma v predoru - varianta vpliva na na€rtovan prostorski
razvoj, razvoj dejavnosti v prostoru in na
funkcionalno zaokrozenost obmodij v
naselju PobreZje, ki ga razdeli in pri tem
posega tudi v funkcionalno obmocje
ribogojnice

Varstveni vidik - preko nekaterih naravovarstveno - zaradi gradnje predora je lahko
pomembnih obmodij poteka v predoru priGakovati velik vpliv na podzemne
(KP Sturmoveci, NV Sturmovci, NV Drava | vode,

—reka 1, NV Drava med Markovci in - varianta deloma poteka po SirSem
Zavréem, NV Hajdinska studencnica) vodovarstvenem obmodgju (VVOII),

- poteka ¢ez obmocja najboljsin
kmetijskih zemljis¢,

- poteka Cez obmocja povecanega
arheoloskega potenciala,

- na nekaterih mestih se pribliza
stanovaniski pozidavi (potrebni bodo
protihrupni ukrepi),

- na podlagi ocene poplavne nevarnosti
na porecju Ptujske Drave so na mestu
predvidenih portalov tunela prisotna
obmocja poplavijanja (Qso-)

Sprejemljivostv | / - nesprejemljiva za Ob¢ino Videm
lokalnem okolju - druge obcine so jo ocenile kot manj
primerno

) 22 e 11
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Utemeljitev predioga nadaljevanje priprave SV/PIZ za GC Ptuj-Markovci

4 UTEMELJITEV PREDLOGA NADALJEVANJA PRIPRAVE STUDIJE
VARIANT / PREDINVESTICIJSKE ZASNOVE

Na podlagi ugotovljenih prednosti in slabosti aktualnih variant ter dosedanijih stalis¢ deleznikov do
njihove sprejemljivost je predlagano, da se SVIPIZ nadaljuje le z obravnavo variante S5 opt.
IzhodisCe takSnega predloga je problemati¢nost ostalih variant.

Varianta SS sever ne sledi izhodis¢u smiselnega navezovanja GC na AC sistem na obmocju
Ptuja, ampak predvideva navezavo na AC prikljuek Zlatoli¢je — severno obvoznico Ptuja — in
tako prevzema drug promet kot ostale variante. PrinaSa bistveno povecanje prometa na nekaterih
lokalnih cestah na severnem delu Ptuja in le delno zmanj$anje prometa skozi Spuhljo (izvorno-
cili promet ostaja na obstojeCi cesti). Zaradi dolgega poteka je prostorsko zelo potratna, v
nasprotiu s strateSkimi izhodis¢i ¢im manjSega poseganja v najbolj kakovostna kmetijska
zemljiS¢a. Dolg potek posledicno pomeni zelo veliko investicijo. Zaradi slabe prometno
uGinkovitosti in velike investicije bi se varianta v SV/PIZ verjetno izkazala kot prometno-
ekonomsko neupravicena.

Varianta S4 opt je prometno ucinkovita in investicijsko zelo privlaéna reSitev. Vendar je dejstvo,
da je njen potek zaradi posegov v/ob poselitvena obmocja na obmocju Budine in Spuhlje ter
prekinjanja povezav v med njimi zelo problemati¢na. Trasa posega v rekreacijsko obmocje na
levem bregu Ptujskega jezera in povsem onemogoCi predviden nadaljnji razvoj obmodgja, ki je za
Ptuj vitalnega pomena. Posledino je varianta tudi popolnoma nesprejemljiva v lokalnem okolju.
Nasprotujejo ji Mestna ob€ina Ptuj, Ob¢ina Markovci in Civilna iniciativa. Varianta posega tudi v
naravno vrednoto Ptujsko jezero. Ocenjeno je, da vztrajanje na takSni reSitvi ni smiselno, saj ni
priCakovati, da bi dobila enotno podporo znotraj Delovne skupine, ki v skladu s sklepom o
ustanovitvi in imenovanju odlo¢a s konsenzom.

Varianti J2opt in J2 opt jug sta zaradi poteka po levem bregu Drave prometno slabo ucinkoviti,
ne prevzemata lokalnega/regionalnega izvorno-cilinega prometa in zagotavljata le poloviéno
zmanj$anje tovornega prometa skozi Spuhljo. Varianti sta problematicni zaradi tehni¢no in
investicijsko zelo zahtevne gradnje 3250 m dolgega predora pod obmocCjem Krajinskega parka
Sturmovci v neugodnih hidrogeolo$kih razmerah. Zaradi slabe prometno uginkovitosti in velike
investicije bi se v SV/PIZ verjetno izkazali kot prometno-ekonomsko neupravigeni. Zaradi
posegov v pomembna naravovarstvena obmocja, predvsem Natura 2000 obmocja, obstaja
moznost, da bi se varianti v nadaljevanju postopka umeS¢anja v prostor izkazali tudi kot okoljsko
nesprejemljivi (ob upoStevanju dejstva, da obstaja tudi alternativna reSitev GC). Varianti sta
nesprejemljivi tudi za Obcino Videm. Gradnja ceste z zelo veliko viSino investicije in zelo slabimi
prometnimi ucinki, obremenjene z vrsto okoljskih tveganj, bi bila strokovno in celovito (SirSe
druzbeno) gledano povsem nesmiselna.

Zato se izkazuje, da je najbolj smiselna in verjetno edina realno izvedljiva resitev GC na
obravnavanem odseku optimizirana varianta S5, ki bi se predvidoma kot najustreznejSa
varianta izkazala tudi v SV/PIZ. Varianta S5 opt izpolnjuje izhodi¢a za nacrtovanje GC,
investicijsko je edina Se primerljiva z najcenejSo varianto S4 opt, dosedanja stali$¢a lokalnih
skupnosti kazejo na sprejemljivost v lokalnem okolju, prometno je zelo ucinkovita, izvedljiva z
gradbeno-tehniCnega, varstvenega in prostorskega vidika. Z optimizacijo osnovne variante S5 —
omogocanjem izvedbe OLN za poselitveno obmocje P11-S14/3 Budina — ob Rogoznici ter s
skrajSanjem pokritega vkopa in poglobitve na klju¢en, najbolj ob¢utljiv del prostora ob Ormoski
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cesti —, predstavlja smiseln kompromis med ohranjanjem znacilnosti in potencialov prostora ter
bivalnega okolja vzdolz trase in zmanjSanjem investicije na razumno vrednost.

Ker so prednosti variante S5 opt oCitne, je ocenjeno, da nadaljnja podrobnej$a projektna
obdelava vseh variant ter njihova podrobnej$a primerjava v SV/PIZ ni smiselna, saj ta ne bi
prinesla bistveno drugacnih ugotovitev o primernosti posameznih variant. Predpisi s podrocja
urejanja prostora omogocajo, da se v SV/PIZ obravnava zgolj ena resitev, to je pripravi t..
utemeljitev predlagane reSitve. To vseeno pomeni, da se obravnavajo vse vsebine predpisane za
to fazo — presoja prometne ucinkovitosti, gradbeno-tehniCne, prostorske in okoljske primernosti,
vkljuéno s pripravo okoljskega poroCila za celovito presojo vplivov na okolje, ter prometno-
ekonomske upraviCenosti. Ne glede na to pa je vendarle mozno racunati na nekoliko krajsi ¢as
priprave SV/PIZ, kar je glede na dolgotrajnost ume$tanja obravnavane GC v prostor vsekakor
dobrodoslo. V procesu priprave SV/PIZ se uposteva usmeritve za nadaljnje nacrtovanje iz do
sedaj izdelanih gradiv namenjene optimizaciji reSitev na podrobnejsi ravni obravnave.

zglgiajbﬁfm{rp 13
URBANIZEM, PLANIRANJE, PROJEKTIRANJE W nickogradidac

dao

Prostorsko nacrtovanje Ales Mlakar s.p. &



	SKM_C360i22030713050

